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Bowden cable-operated vehicle sunroof - has ring-shaped housing > — "* 

accommodating threaded cable length equal to sun roof 
operating path <s^* 

KAROSSERIEW WEINSBE 20.12.83-DE-345961 
* (27.06.85) E05f -11/53 E05f -15/06 
20.12.83 as 345961 (554DB) 

The opening- and closing operation of the sun roof is carried out 
by the pinion of a reversible electric motor. The pinion is in mesh 
with the spiral threading of a rigid cable. Within the range of the 
drive assembly the cable is guided in a tubular section. 

The free end of the cable is connected to an arm swivelling 
around the axis. The length of cable equivalent to the path of the 
sun roof between the open- and closed positions is accommodated 
in a ring-shaped housing. During operation of the free section of 
the cable it is supported by a further guide element in form of a 
glide surface on end of arm which works together with arm as a 
drag arm. The ring-shaped housing is fitted with micro-switches 
which operate the stopping-, reversing- and lo locking action of 
the sun roof. 

ADVANTAGE - The use of the ring-shaped housing reduces 
cable friction, required motor input and wear of the sliding parts, 
(llpp Dwg.No.0/3) 
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Bei ein cm Kabeiantrieb fur ein bewegliches Dachteil an 
K-aftfahrzeugen wird zur VerschletSminderung und zur Ver- 
riogerung der Herstellungskosten sowte zur Verringerung 
(i ;s erforderlichen Einbauraumes die Anwendung eines an 
(i :n Antriebsblock anschliefcenden Ringspeichers vorge- 
i .»:hlagen, zusammen mit der Anwendung einer starren, ein- 
s<:ittg dem Ringspeicher zugeordneten Abdeckung, die 
ci'eichzeitig den Trager fiir eine komplett vormontierte Bau- 
fitnheit aus Antriebsblock, Ringspeicher und eiektrischen 
Sohaltelementen bildet. 



RIIMnccnQi iri/coci nc oc cno ^icnon 


1. ) kabelantrieb fur ein bewegliches Dachteil an 

Kraft fahrzeugen , bei welchem mindestens ein 
druckstei f es Ant r iebskabe 1 mittels eines Ritzeis 
motorisch oder manuell angetrieben wird und seiner 
seits einen Betatigungsmechanismus fiir das be- 
wegliche Dachteil antreibt, dadurch gekennzei chnet . 
d a fi dem freien Endbereich (14) des drucksteifen 
Kabels (1) ein Ringspeicher (2) zugeordnet ist, 
der einen der Verstellange des drucksteifen Kabels 
(1) en t sprechenden Kabelabschni t t 614) auf- 
nimmt • 

2. ) Kabelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnct 

dafi der Ringspeicher (2) aus mindestens einem um 
eine feste Achse (lo) drehbaren, mit dem freien Ende 
(13) des drucksteifen Kabels (1) undrehbar und 
unlosbar verbundenen Hebelarm (11) besteht. 

3. ) Kabelantrieb nach Anspruchl und 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafi der Ringspeicher (2) einen zweiten, 
um die feststehende Achse (lo) des ersten Hebel- 
armes (11) drehbaren zweiten Hebelarm (15) 
umf aflt , an dessen freiem Ende (16) ein Gleitbahn- 
abschnitt (17) fur das drucksteife Kabel (1) 
angeordnet ist. 

4. ) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 

kennzeichnet , da(3 der zweite Hebelarm (15) des 
Ringspeichers (2) als Schlepphebel ausgebildet und 
vom ersten Hebelarm (11) mittels eines Mitnehmers 
(18) mit einem Verzug von mindestens 9o° Bogen- 
winkel ange t rleb&n • ist, 

5. ) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 

kennzeichnet , dafi dem zweiten Hebelarm (15) 
eine Ruckzugsf eder (19) zugeordnet ist. 
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6.) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 

kennze ichnet , daO der Ringspeicher (2) mindestens 
einseitiy durch ein starres Dlechteil abgedeckt und 
die Abdeckung (8) des Ringspeicher s am Antr iebsblock 
bef est igt is t . 


7. ) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 

kennzeichnet, daft die den ersten (11) und den 
zweiten Hebelarm (15) des Ringspeichers (2) lagernde, 
feststehende Achse (lo) an der Abdeckung (8) des 
Ringspeichers (2) befestigt ist. 

8. ) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 

kennzeichnet , dafl der Ringspeicher (2) an den Antriebs- 
block, Motor und Unter setzungsgetr iebe ange- 
schlossen ist. 


9.) Kabelantrieb nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kcnnzeichnet , dafJ an der Abdeckung (8) des Ring- 
speichers (2) im Schwenkbereich des ersten Hebel- 
armes (11) ciektrische Schaltelemente (2o bis 22) 
fur die Steuerung des Antriebsmotors entsprechend 
den jeweils erf orderlichen Verschiebe- bzw. 
Ver schwenkwegen des beweglichen Dachteiles ange- 
ordnet sind. 
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Kabelantrieb fur ein bewegliches Dachteil an Kraf t f ahrzeugen 


Die Erfindung bezieht sich auf einen Kabelantrieb fur ein 
bewegliches Dachteil an Kraf t Tahrzeugen , bei welchem 
mindestens ein drucksteifes Antriebskabel mittels eines 
Ritzels motorisch oder manuell angetrleben wird und 
seinerseits einen Betat igungsmechanismus fur das Dachteil 
ant reibt . 

Bei einer Reihe insbesondere iiber einen Elektromotor 
vermittels eines Cetriebes und eines drucksteifen Cewinde- 
kabels anget r iebener Sch iebedacher fur Kraf t f ahrzeuge 
ist der Elektromotor samt nachgescha 1 t et em Ant r ieb sr i t z e 1 
fur das die Ant r iebskr af t ubertragende drucksteife Gewinde- 
kabel ausserhalb des unmi ttelbaren Dachbereiches des Fahr- 
zeuges und vorzugsweise auch ausserhalb des Fahrga st r aumes 
des Fahrzeuges unter meist sehr beengten raumlichen Ver- 
haltnissen beispielsweise im Kofferraum oder eventuell 
auch im Motorraum angeordnet. Die Ubertragung der Antriebs- 
kraft erfolgt bei drucksteifen Cewindekab* i n stets durch 
eine Axia lverschiebung des Gewindekabel s , welche durch 
das dem Ant r iebsmotor nachgeschaltete 9 in die Gewindegange 
des Kabels eingreifende Ritzel bewerkstelligt wird. 
Aus der Tatsache, dafi die Ubertragung der An t riebskraf t 
bei derartigen Schiebedachant rieben stets durch eine 
axiale Verschiebung des Gewindekabels erfolgt, ist es 
unabhangig davon, auf welche Weise die Antr iebskraf t 
des Gewindekabels dann auf den Betat igungsmechanismus 
des Sch iebedachdeckei s ubertragen wird, orf orderl ich , ddli 
dem Cewindckabcl eine iiber das Ant riebsritzel hinaus 
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rciq>-nclc I'iihrunqsh.ihn zuqcordnet wird, deren Lange sich 

,lijr.:li dm I'iir den Anlrlrh dei Sch I cbcdachdr«:k« 1 a <: r f order I I cUen 

xialen Ver schiebeweg des Cewindekabels bestimmt. Dieser 
axiale Ve rsch i ebeweg des Cewindekabels kann sich uber den 
reinen Ver sch iebeweg des Schiebedachdeckels hinaus wesentlich 

erlangern, wenn der Schiebedachdeckel beispielsweise zu- 
satzlich in eine Luf terstel lung ausstellbar sein soil. 
Hei bekannten Bauarten eines Kabelantr iebes fur bewegliche 
Dachteile von Kraf tf ahrzeugen ist dem drucksteifen Cewinde- 
kabel jeweils eine hul senf ormige , geradlinige oder abge- 
winkelte Fiihrungsbahn zugeordnet, welche dariiber hinaus mit 
einem langsschlitz versehen sein muft,in welche ein auf den 
drucksteifen Cewindekabel drehsicher befestigter Zapfen 
oder dergl. eingreift, der seinerseits dazu dient, eine Drehbe- 
wegung des drucksteifen Gewindekabels urn seine Langsachse 
zu unterbinden. Oiese bekannten Bauarten von Kabelantr ieben 
fur bewegliche Dachteile an Kraf tf ahrzeugen , sind mit einer 
Reihe von Nachteilen behaftet, deren wesent 1 ichster wohl darin 
zu sehen ist, dafJ in vielen Fallen in den fur die Unterbrin- 
gung des Antriebes geeigneten Bereichen der Kraf tf ahrzeug- 
karosserie kein ausreichend grofter Einbauraum zur Verfugung 
steht, welcher einen hinreichend langen Verschiebeweg fur 
das drucksteife Cewindekabel ermbglichen wiirde. Wird die 
dem freien Ende des drucksteifen Cewindekabels zugeordnete 
Fiihrungsbahn aus diesem Crunde abgewinkelt, so ergeben sich 
orl.ebliche Reibuncjskraf te des drucksteifen Cewindekabels 
an der Fiihrungsbahn, was die Installation einer ent- 
sprechend grdfteren Motor leistung erfordert. Die vorstehend 
fiir Kabelant riebe von Sch i ebed ache rn aufgezeigten Nachteile 
gelten, wenn auch im verringerten MafJe ebenfalls fiir 
lediglich ausstellbare Dachteile an Kraf tf ahrzeugen . 
Insgesamt ist dariiber hinaus noch anzufiihren, daft bei den 
bekannten Bauarten von Kabelant r ieben sowohl das drucksteife 
Cewindekabel, als auch die diesem zugeordnete Fiihrungsbahn 
und insbesondere die an dieser ausgebildete Schli tzf iihrung 
fiir den das drucksteife Cewindekabel gegen eine Axialver- 
drchung sichernden Zapfen oder dergl. einerseits einen hohen 
Her ste 1 1 ung sauf wand erf ordern und andererscits im Betrieb 
einen v e rg 1 e i ch s we i se hohen Verschleifi unterliegen, 
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen Kabel- 
antrieb fur ein bewegliches Dachteil an Kraf tf ahrzeugen 
zu schaffen, welcher die Nachteiie der bekannten Bauarten 
vermeidet und bei geringstem He r s t e 1 iung sau f wand sowie 
geringstem Bedarf an Einbauraum jedwede Reibung zwischen 
drucksteifem Gewindekabel und Fuhrungsbahn und damit auch 
erhohten Kraftbedarf bzw. Verschleift vermeidet und welcher 
dariiber hinaus die Moglichkeit zur kompletten Vormont age , 
einschlieftlich von Steuerelementen fur den Antr iebsmot or 
bie tet . 

Diese Aufgabe wird erf indung sgemafJ dadurch' ge 16s t , daft 
dem freien Endbereich des drucksteifen Gewindekabels 
ein Ringspeicher zugeordnet is M der einen der Ver- 
stellange des Kabels ent sprechenden Kabe labschni 1 1 
aufnimmt. Der Ringspeicher besteht dabei aus mindestens 
einem urn eine feste Achse drehbaren, mit dem freien Ende 
des drucksteifen Gewindekabels undrehbar und unlosbar 
verbundenen Hebelarm. Ourch diesen Hebelarm wird das 
drucksteife Gewindekabel unmittelbar bzw. kurz hinter dem 
Antr iebsritzel auf eine Kreisbahn geeigneten Durchmessers 
umgelenkt, wobei auf jede zusatzliche Fuhrung des 
drucksteifen Gewindekabels verzichtet werden kann. 
Damit wird der Vorteil der Vermeidung jedweder Reibung 
zwischen dem drucksteifen Gewindekabel und Teiien des Uing- 
speichers und somit der Vorteil der Vermeidung jedweden 
Verschlei(3es erreicht. Eine Verdrehung des drucksteifen 
Gewindekabels urn seine Langsachse 1st dabei dadurch ausge- 
schlossen, daB dieses mit seinem freien Ende am freien Ende 
des den Ringspeicher bildenden Hebelarmes durch Verklemmen 
oder dergl. drehsicher befestigt ist. 

Zur Lagensicherung des drucksteifen Gewindekabels im 
Ringspeicher kann nach einem besonderen Merkmal der Erfindung 
ein zusatzlicher z^veiter, urn die feststehende Achse des 
ersten Hebelarmes drehbarer Hebelarm vorgesehen sein, 
an dessen freiem Ende ein Gleitbahnabschni tt fur das druck- 
steife Gewindekabel angeordnet ist, wobei Jedoch die Lange 
dieses zweiten Hebelarmes so bemessen ist, dafl der im 
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Ringspeicher befindliche Abschnitt des drucksteifen Cewin.le- 
Kabels im normalen Betrieb nicht an dem an seinem frcien 
Inde vorgesehe.nen Cle i tbahnabschni tt anliegt. Dieser 
zweite Hebelarm des Ringspeichers ist zweckmafligerweise 
als Schlepphebel ausgebildet und vom ersten Hebelarm mlttels 
eines Mitnehmers unter e.inen, Verzug von etwa 9o Bogenwinkel 
angetrieben. In denjenigen Fallen, in denen der Ringspeicher 
Ln etwa horizontaler Ausrichtung in das Fahrzeug eingebaut 
wird, ist dem zweiten Hebelarm des Ringspeichers zweck- 
m aUigerweise eine Ruckzugsf eder zugeordnet. Bei vertikaler 
Ausrichtung des Ringspeichers ist eine solche Ruckzugs- 
feder nicht er f order 1 ion , da der zweite Hebelarm bei ent- 
sprechender Bewegung des ersten Hebelarmes ohnehin in seine 
Ausgangsstellung zuriickfallt. 

Der Ringspeicher ist zweckmaUiger Weise mindestens ein- 
seitig durch ein starres Blechteil abgedeckt, welches 
seinerseits zweckmalUgerwei se am Antr iebsblock fur das 
drucksteife Gewindekabel befestigt ist. Oaraus ergibt sich 
eine aus Antr iebsblock , Motor- und Unter setzungsgetriebe 
sowie Ringspeicher bestehende, vormontierbare Baueinheit, 
die auch die Befestigung der den ersten und den zweiten 
Hebelarm des Ringspeichers lagernden, f eststehenden 
Achse an der Abdeckung des Ringspeichers umfaflt. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung kann auch noch 
vorgesehen sein, daft an der Abdeckung des Ringspeichers 
im Schwenkbereich des ersten Hebelarmes elektrische 
Schaltelemente, insbesondere Schalter fur die Steuerung 
des Antriebsmotors entsprechend den jeweils erf order lichen 
Verschiebe- bzw. Ver schwenkbewegungen des beweglichen 
Dachteiles angeordnet sind. Die Verkabelung zwischen den 
elektrischen Scha ltelementen und dem Antr iebsmotor 
werden dabei naturgemafi auch an der Abdeckung des Ring- 
speichers verlegt und vormontiert. 
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Die Erfindung 1st in der nach f olgenden Beispielsbe- 
schreibung an Hand eines in der Zeichnung dargestel lten 
Ausfiihrungsbeispieles im einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Figur 1 einen mit einem Ringspeicher versehenen Kabel- 
antrieb fur ein bewegliches Dachteil an Kraft- 
f ahrzeugen ; 

Figur 2 einen Schnitt durch die Oarstellung der Figur 1 
entlang der Linie A - A; 

Figur 3 einen Schnitt durch die Darstellung der Figur 1 
entlang der Linie B - B . 


Die Ubertragung der Antriebskraf t fur ein in der Zeichnung 
nicht dargestelltes bewegliches Dachteil an einem in 
der Zeichnung gleichfalls nicht dargestellten Kraftfahrz. ug- 
erfolgt durch Vermittlung eines druckstei f en Cewinde- 
kabels 1. Ausgehend von einem Ringspeicher 2 und einem 
Antriebsritzel 3 1st das drucksteife Cewindekabel 1 
zum Dach des Kr af tf ahrzeuges hin in einem Rohr W gefuhrt. 
Das Rohr k 1st im Bereich des Ritzels 3 in einem 
Gehause 5 abgestiitzt und im Bereich des Antriebsr itzels 
3 mit einer Ausnehmung 6 versehen, welche dem gegenseit i jen 
Verzahnungseingriff zwischen dem drucksteifen Cewinde- 
kabel 1 und dem Ritzel 3 dient. Das Gehause 5 1st insge- 
samt mittels Schrauben 7 an einer Blechabdeckung 8 
fur den Ringspeicher 2 befsstigt. Das Antriebsritzel 3 
ist uber eine Achse 9 mit einem in der Zeichnung im 
einzelnen nicht dargestellten Antriebsblock aus Motor 
und Mntersetzungsgetriebe verbunden. Wie sich ohne 
weiteres aus der Darstellung der Figur 2 ergibt, ist das 
das Rohr h abstutzende Gehause 5 an der Vorderseite und 
der Antriebsblock aus Motor und Unter setzungsgetr iebe 
an der Ruckseite der Abdeckung 8 angeordnet bzw. befestigt. 
Der Ringspeicher 2 wird im wesentlichen durch einen starrer!, 
eine feststehende Achse lo drehbaren Hebelarm 11 
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» ir d 1. Bereich des Ringsp.ichers 2 das drucks e lfe Ce 
„ lnd ekabel 1 *-« hint., de. Antrieusritzel 3 
er.t.n Hebelar. 11 .uf elne Kreisbahn geeigneten Du h- 
«s., S ge^uhrt. Zusatzlich zu de. ersten Hebelar. 11 
1st 1. dargestellten Ausf uhrungsbeispiel .In z.eiter Hebe 

. 1, vorgesehen, -elcber ge.einsa. .It d.. ersten e elar. 
u um die feststehende Achse lo sch.enkbar gelagert x.t 
u „d »elcher an seine, fr.l.n End. 1* einen Cl.lt a na - 
.-hnltt 17 fur das drucksteife Ce.indekabel 1 aufweist. 
DU Snge des z.eiten Hebelar.es 15 1st dabei so be.essen, 
d . der 1. Bereich des Hlngspelchers 2 
abschnitt H des — teHen Ce.inde.a e . -an 
de. Cleitbahnabschnltt 17 anliegt. Der „ ebeUrm 
ist als Schlepphebel gestaltet und »ird ... ersten Hebelar™ 
U ver.Utels eines Mitneh.ers 18 1. vorlaufenden Sinn. 
v.r.eh..nkt. Die Versch.enkun, des z.eiten Hebelar.es 
erfolgt aufgrund '.er Anordnung des Mitneh.ers 18 !. ge- 
.eigten Ausfu„run,sbeispiel .It einen, Verzu, von et.as 
„ehr als 9o° Bogen.inkel. Fur den Fall eines Hegend.n, 
etwa horizontal Elnbaues des Kabelantriebes 1st de» 
z.eiten H.b.l.r. 15 .in. «Ockzu,sf eder 19 zugeor - t. = 
3lch !. gezelgten Ausf uhrungsbeispiel .. ersten eb a . 1 
ob stutzt und .It eine. Abstand zur Drehachse lo a. z.. ten 
Hebelar. 15 angreift. Ce.W der Darstellung der Flgur 

der dure ein starres Blechteil geblldeten Abdec ung 
3 neben de. Cehause 5 und de. Antriebsblock aus otor und 
Untersetzungsgetriebe so.ie der f eststehenden Achse o 
nocb Sc.altele.ente 2o, 21 und 22 vor.ontiert, «elche 
durch ubllche Klelnstschalter gebildet sind und dutch 
den ersten Hebelar. 11 betatigt .erden. Die Schaltele.ente 
2 „ bis 22 sind uber eine In der Zelchnung nlcht darge- 
stellte, auf der Abdeckung 8 vor.ontiert. und befestlgte 
verkabelung .it de. Antriebs.otor verbunden und bewirken 
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teils die Enda.bscha ltung des Antriebsmotors und teils d 
Schaltung der Umkehr der Antr iebsrichtung des Antriebs- 
motors, entsprechend den fur die jeweils gewunschte 
Bewegung des beweglichen Oachteiles vorgegebenen Vernal 
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